VERKEHRS

Zeit fiir die
Verkehrswende
in Hessen!

Hessen braucht eine echte Verkehrswende, um eine gute Mobilitét fur alle, mehr Verkehrssicherheit, eine hohere Lebensqualitit
in Stadten und Gemeinden und effektiven Klimaschutz zu verwirklichen. Dazu wollen wir den Anteil der umweltfreundlichen Verkehrs-
arten — zu Ful gehen, Radfahren, OPNV - auf mindestens 65 Prozent am gesamten Personenverkehr erhdhen. Konkret zielt das
Volksbegehren zu dem nachstehend abgedruckten Verkehrswendegesetz fir Hessen unter anderem auf:

* mehr Radwege und ein hessenweites Radwegenetz

* breitere Gehwege und Stralen, die zu FuB sicher iiberquert werden konnen

- ein flichendeckendes Liniennetz, kiirzere Fahrzeiten und hdhere Frequenz fir den Offentlichen Verkehr

+ hohere Verkehrssicherheit besonders auf Schulwegen '

- mehr und attraktive Alternativen zum Autoverkehr in ldndlichen Regionen

- eine bessere Verkniipfung von Informationen, Konzepten, Planung und Bau zur Entwicklung einer nachhaltigén Mobilitat.
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Weitere Informationen zum Volksbegehren ,Verkehrswende in Hessen" finden Sie im Internet unter: verkehrswende-hessen.de
Dort erfahren Sie auch, wie Sie das Volksbegehren durch Ihre Spende oder Ihr personliches Engagement unterstiitzen kdnnen.

Mit Ihrer Unterschrift unterstiitzen Sie den umseitigen Antrag auf Zulassung eines Volksbegehrens ,VERKEHRSWENDE IN
HESSEN" iiber den Gesetzentwurf ,Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende". Persdnlich und handschriftlich unterschrifts-
berechtigt sind ausschlieblich Wahlberechtigte mit Wohnsitz in Hessen. Die erhobenen Daten diirfen ausschlieBlich fiir das
Volksbegehren genutzt werden.
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Nur von der Gemeinde auszufiillen! Bescheinigung des Stimmrechts. Das Stimmrecht darf nur einmal bescheinigt werden.

Die vorstehende Unterzeichnerin oder der vorstehende Unterzeichner ist zur Landtagswahl wahlberechtigt; sie oder er ist Deutsche oder Deutscher im Sinne
des Artikels 116 Abs. 1 des Grundgesetzes, erflillt die sonstigen Wahlrechtsvoraussetzungen des § 2 des Landtagswahlgesetzes - LWG - und ist nicht nach §
3 LWG vom Wahlrecht ausgeschlossen; die Angaben beziehen sich auf das Datum der Unterstiitzungsunterschrift.

Datum: Gemeindebehérde und Unterschrift:
(Dienstsiegel):




An die Hessische Landesregierung, Georg-August-Zinn-
StraBe 1, 65183 Wiesbaden

Antrag auf Zulassung eines Volksbegehrens
,VERKEHRSWENDE IN HESSEN"

Der / die auf dem Unterschriftsbogen unterzeichnende
Stimmberechtigte beantragt entsprechend dem Gesetz
iiber Volksbegehren und Volksentscheid vom 16. Mai
1950, zuletzt gedndert durch Artikel 5 des Gesetzes
vom 30. Oktober 2019 (GVBI. S. 310), die Zulassung ei-
nes Volksbegehrens zum nachfolgenden Gesetzentwurf
,Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende".

Als Vertrauenspersonen werden benannt:
1) Katalin Saary, Martin-Niemdller-Stratte 17,
64354 Reinheim
2) Stephan Voeth, Kahlertstrale 5a, 64293 Darmstadt
3) Robert Wahler, Theodor-Fliedner-Stralie 7a,
34121 Kassel

Der Landtag mdge das folgende Gesetz beschlieRen:
Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende
(Verkehrswendegesetz)
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Praambel

Ziel des Gesetzes ist die Forderung und Starkung der
Verkehrstriger des Umweltverbundes sowie die Ge-
wihrleistung gleichwertiger Mabilitdtsmoglichkeiten in
Hessen. Die Mobilitét in Hessen soll bis 2030 umwelt
und sozialvertréglich, klimaneutral, verkehrssicher und
durchgingig barrierefrei gestaltet werden. Strafen und
Verkehrsmittel sollen so sicherigestaltet werden, dass
sich landesweit keine todlichen Unfille oder Unfélle mit

schweren Personenschéden ereignen (Vision Zero). AI—{
len Menschen in Hessen soll eine gerechte Teilhabe an

Mobilitatsangeboten und Verkehrsinfrastruktur unab-
héngig von Wohnart, Alter, Geschlecht, Lebenssituation,
Herkunft, persanlichen Mobilitatseinschrankungen oder
individueller Verkehrsmittelverfiigbarkeit gewahrleistet
werden. Umweltfreundliche Verkehrstrager werden ver-
stérkt ausgebaut und geférdert, um die Aufenthalts-
und Bewegungsqualitat im ffentlichen Raum sowie die
Lebensqualitét fiir den Menschen merklich zu steigern.
Der Anteil des Umweltverbundes am Modal Split soll bis
2030 landesweit auf 65 Prozent steigen. Zu diesem
Zweck soll der dffentliche Personennahverkehn sowie
die FuB- und Radverkehrsinfrastruktur unter den Ge-
sichtspunkten der Attraktivitdt, Leistungsfahigkeit und
Sicherheit erheblich ausgebaut werden.

Abschnitt 1 Aligemeines

§ 1 Geltungsbereich

Dieses Gesetz gilt fiir alle dffentlichen Straken im Sinne
des Hessischen Straengesetzes vom 8. Juni 2003
(GVBI. 1 S. 166) in der jeweils giiltigen Fassung.

§ 2 Begriffshestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bedeutet

1. Rad-Hauptnetz die landesweite Verbindung von allen
Oberzentren untereinander sowie der Mittelzentren mit
ihrem ndchsten Oberzentrum bis zu einer Entfernung von
rund 30 km (iber definierte Hauptrouten, welche sich im
Zielzustand durch direkte, sichere, komfortabel zu befah-
rene und durchgehend einheitlich beschilderte Radver-
kehrsverbindungen auszeichnet und durch regionale und
lokale Netze fiir den Alltagsverkehr vervollstandigt wird;

2. Radschnellverbindungen Landesstralben, die eine regi-
onale oder iiberregionale Verbindungsfunktion erfiillen
und fiir die eine der Verkehrsbedeutung entsprechende
Verkehrsnachfrage gegeben oder zu erwarten ist; sie sol-
len untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbin-
dungen ein zusammenh&ngendes Netz bilden;

3. Raddirekiverbindungen Landesstralen mit einer gegen-
iiber Radschnellverbindungen geringeren Verkehrsnach-
frage, die eine regionale oder iiberregionale Verbmdungs-
funktion erfiillen;

4, Sicherheitsaudit die unabhéngige Priifung aller sicher-
heitsrelevanten Planungsunterlagen in jeder Planungs-
phase nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um Sicherheitsdefizite in der Planungsphase zu identifi-
zieren;

5. Umweltverbund die Verkehrsmittel Fuverkehr, Radver-
kehr, offentlicher Personennahverkehr sowie Carsharing.

§ 3 Forderung und Stirkung des Umweltverbundes

(1) Die Verkehrsmittel des Umweltverbundes sind gegen-
liber den Belangen des motorisierten Individualverkehrs
von den Tragern der Straenbaulast bei der Stralen-
raumaufteilung und Stralenraumgestaltung zumindest
gleichberechtigt zu berlcksichtigen.

(2) Die Trager der Stralenbaulast fuhren jahrlich Verkehrs-
erhebungen des ' motorisierten Individualverkehrs durch.
Sofern die Auswertung auf eine nicht ausreichende
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs zur
Erreichung der Ziele des Gesetzes hinweist, werden Maf-
nahmen zur Stérkung des Umweltverbundes entsprechend
angepasst.

(3) Die Trager der Strabenbaulast sollen die Belange der
Verkehrsmittel des Umnweltverbundes bei der Schaltung
von Llchtmgnaianlagen gegeniiber den Belangen des mo-
torisierten Individualverkehrs zumindest gleichberechtigt
beriicksichtigen, soweit gesetzlich nicht anders geregelt.

§ 4 Offentlichkeitsarbeit

Die fachlich zust&ndigen Ministerien sowie die Landkreise
und Gemeinden werben &ffentlichkeitswirksam fiir die ver-
stérkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes.

Abschnitt 2 Verkehrssicherheit

§ 5 Grundsatze

(1) Die Tréager der Strabenbaulast sollen StraBen in ihrer
Baulast so sicher gestalten, dass sich landesweit keine
tadlichen Unfélle oder Unfélle mit schweren Personen-
schiden ereignen.

(2) Bai der Analyse und Erfassung von Unfallursachen und
Risikoschwerpunkten im StraBenverkehr sollen die zustén-
digen Stralbenbau-, Polizei- und Stralenverkehrsbehdrden
die jeweiligen Fachkreise und Verbénde beteiligen.

§ 6 Sicherheitsaudits

Von den Trdgern der Stralienbaulast sind bei Neu Um-
oder Ausbaumalnahmen sowie anlasshezogen im Be-
stand Sicherheitsaudits insbesondere hinsichtlich des
Rad- und Fulverkehrs durchzufiihren.

§ 7 Sicherung der Schulwege

(1) Die‘Sicherung der Schulwegé’ ist gemeinsame Aufgabe
der Stralenverkehrs-, Polizei- und der allgemeinen Ord-
nungsbehdrde. In der Ausfiinrung ist sie Angelegenheit
der Trager der Stralenbaulast. Schulaufsichtsbehdrden,
Schultréger, Schulen-sowie Schiiler- und Elternvertretung
sind bei der Identifizierung von Malinahmen zur Siche-
rung der Schulwege einzubeziehen.

- (2) Die Schulleitung arbeitet zumindest fiir die Jahrgange

1 bis 7 einen Schulwegplan aus und stimmt diesen mit der
StraBbenverkehrs-, Polizei und der allgemeinen Ordnungs-

behbrde ab. Schulwegpldne sind Darstellungen, in denen
die sichersten Wege zur Schule empfohlen werden. Der
Schulwegplan wird an fiir Eltern und Schilerinnen und
Schiilern zugénglichen Orten aufgehdngt, im Internet
vergffentlicht und regelmaRig aktualisiert.

Abschnitt 3 Mobilititsmanagement
und vernetzte Daten

§ 8 Mobilitditsmanagement

(1) Das fiir Verkehr zusténdige Ministerium steuert Mal-
nahmen zur Verkniipfung verschiedener Verkehrsarten.
Die Malknahmen sind auf eine nachhaltige und zukunfts-
gerichtete Verkehrsgestaltung auszurichten und zu einer
Gesamtstrategie zusammenzufiihren (Mobilitdtsmanage-
ment).

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen landesweit und
dauerhaft das Mobilitdtsmanagement um. Sie erarbeiten
hierzu Mobilititskonzepte. Die Vernetzung der Verkehrs-
tréager des Umweltverbundes wird in den Mobilitdtskon-
zepten besonders beriicksichtigt. Bestehende und neu
aufgestellte Mobilitétskenzepte sind zumlndest alle fiinf
Jahre fortzuschreibeniDas Land fordeft die Umsetzung
finanziell.

§ 9 Schulisches Mobilititsmanagement

(1) Schulaufsichtsbehdrden, Schultrager, Schulen, Land-
kreise und Gemeinden erarbeiten gemeinsam integrierte
Schulmobilitatsplane mit Unterstiitzung des Fachzentrums
Schulisches Mobilitdtsmanagement des Landes. Diese
umfassen insbesondere Unterrichtsinhalte, Offentlichkeits-
arbeit und Malinahmen zur Verdnderung des Mobilitats-
verhaltens von Schiilerinnen und Schiilern hin zu ihrer
selbststéndigen Mobilitétsowie zu einer Umsetzung einer
sicherer Infrastruktur im Schulumfeld. Jede Schule stellt
hierfiir mindestens einen Mobilitdtsbeauftragten, der die
Umsetzung begleitet. Schiiler- und Elternvertretung wer-
den bei der Ausarbeitung einbezogen.

(2) Die Landkreise und Gemeinden setzen das schulische
Mobilitatsmanagement gemal Absatz 1 um. Das Land®

fardertidie Umsetzung finanziell.

§ 10 Zihistellen

(1) Die Trager der Stralenbaulast richten flachende-
ckend an Strallen in ihrer Baulast ausreichend mobile
und feste Zahlstellen fiir den Fu- und Radverkehr ein.
Das Land stellt den Landkreisen und Gemeinden Z&hl-
stellen zur Verfiigung. Die erfassten Daten werden in re-
gelmé&Rigen Abstdnden von der oberen Strafenbaube-
hérde zusammengefiihrt und von dem fiir Verkehr
zustandigen Ministerium einmal jahrlich ausgewertet.
(2) In die Auswertung flieRen die von der oberen Stralien-
baubehorde erhobenen Daten zum Kraftfahrzeugverkehr
sowie die von den Verkehrsverblinden erhobenen Daten
zum Offentlichen Personennahverkehr ein. Ergibt die Aus-
wertung eine den Zielen des Gesetzes nicht geniigende
Starkung des Umweltverbundesy so hat das fir Verkehr
zustandige Ministerium Malinahmen zu seiner Starkung
Zu ergreifen.

§ 11 Mobilitétsplattform

-Die gemil § 10 erhobenen Daten werdenGffentliceinseh-

bar in maschinenlesbarer, offen lizenzierter Form in einem
Datenportal zur Verfligung gestellt. Die Daten diirfen von
jedermann frei verwendet und weiterverwendet werden.
Sie miissen fiir barrierefreie internetbasierte Anwendun-
gen nutzbar sein. Das fiir Verkehr zustandige Ministerium
betreibt das Datenportal.

Abschnitt 4 FuBverkehr

§ 12 Grundsitze

Innerhalb von Ortslagen sollen Futtverkehrsnetze durch-
géngig und direkt gefiihrt sein. Die Gehwege sollen aus-
reichend breit, sicher und durchgéngig barrierefrei sein.

§ 13 Strategischer Rahmenplan

(1) Das fiir Verkehr zustandige Ministerium stellt inner-
halb von zwei Jahren nach Inkrafttreten dieses Geselzes
einen strategischen Rahmenplan zur Férderung des lan-
desweiten FuRverkehrs unter Beteiligung der Gemeinden
und Landkreise sowie Vertreterinnen und Vertretern von
Fachkreisen und Verbdnden auf. Der Rahmenplan wird
alle fiinf Jahre fortgeschrieben.

(2) Die nach § 10 erhobenen Daten des Fulverkehrs wer-
den bei der Erstellung des Rahmenplans einbezogen.
Das Land fordert die Umsetzung der im strategischen
Rahmenplan festgesetzten MaRnahmen in Gemeinden
und Landkreisen finanziell.



§ 14 Planung, Bau und Betrieb von FuBlverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke und Richtlinien flr Ful-
verkehrsanlagen in ihrer jeweils giiltigen Fassung sind fir
Planung, Entwurf und Betrieb von Fulverkehrsanlagen
umzusetzen.

(2) Radverkehr und FuBverkehr sind innerhalb der Orts-
lagen mdglichst getrennt zu fiihren. Eine Mitbenutzung
von Gehwegen soll aus Griinden der Verkehrssicherheit
grundsétzlich ausgeschlossen werden. Sofern aufgrund
der drtlichen Gegebenheiten eine Mitbenutzung von Geh-
wegen durch den Radverkehr nicht ausgeschlossen wer-
den kann, ist der Vorrang des Fullverkehrs auf fiir den
Radverkehr freigegebenen Gehwegen durch geeignete
MafBnahmen sicherzustellen.

§ 15 Forderung der FuBverkehrsinfrastruktur

Das Land stell¥zur Finanzierung der Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Durchfiihrung der Forderung des Ful-
verkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Ver-
fiigung. Gemeinden und Landkreise werden vom Land
insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie Ertlichtigung bestehender Fuliverkehrsnetze in ihrer
Baulast finanziell unterstiitzt.

§ 16 Querungen
(1) Dem Fulverkehr ist ein komfortables, sicheres und
‘barrierefreies Queren der Fahrbahn, insbesondere an
Hauptverkehrsstrafben sowie an allen Knotenpunkten wie
Einmiindungen und Kreuzungen, zu ermdglichen. Fulk-
gangeriiberwege gelten als eine besonders geeignete
Form der Querung.
(2) Lichtsignalanlagen sind so zu steuern, dass eine Que-
“ rung insbesondere an Strallen mit zwei Fultgangerfurten,
die durch eine Mittelinsel oder einen Fahrbahnteiler ge-
trennt sind, innerhalb einer Grinphase mdglich ist.
(3) An StraRen auRerorts sind bei Bedarf FuRgénger-
guerungshilfen mit sicheren, beleuchteten Querungs-
anlagen zu schaffen. Die beleuchteten Querungsanlagen
sind so einzurichten, dass sie sowohl von zu Ful Gehen-
den, als auch von Radfahrenden genutzt werden kénnen.

Abschnitt 5 Radverkehr

§ 17 Planung, Bau und Betrieb von Radverkehrsanlagen

(1) Die technischen Regelwerke, Richtlinien sowie landes-
weiten Qualitdtsstandards und Musterldsungen fiir Rad-
verkehrsanlagen in ihrer jeweils giiltigen Fassung sind
fUr Planung, Entwurf und Betrieb von Radverkehrsanlagen
umzusetzen.

(2) Redverkehrsanlagen sollen maglichst so gestaltet
sein, dass ein unzuldssiges Befahren und Halten durch
Kraftfahrzeuge unterbleibt.

(3) AuBerhalb von Tempo-30-Zonen oder bei einem Kraft-
fahrzeugverkehrsaufkommen von mehr als 500 Fahrzeu-
gen je Stunde ist der Radverkehr in der Regel maglichst
getrennt vom Kraftfahrzeugverkehr zu filhren. Die Belange
des Fulverkehrs sind bei Querungen von separat gefiihr-
ten Radwegen zu beriicksichtigen.

(4) Zur Starkung des Radverkehrs sind Fahrradstraken
vermehrt auszuweisen.

(5) Lichtsignalanlagen sind fiir den Radverkehr so zu
steuern, dass eine schnelle Griinschaltung ausgeldst
werden kann (Griine Welle).

§ 18 Forderung der Radverkehrsinfrastruktur —

“Das Land stellt zur Finanzierung der Planung, Organisation,
Ausgestaltung und Durchfiihrung der Férderung des Rad-
verkehrs umfassende Personal- und Sachmittel zur Ver-
filgung. Gemeinden und Landkreise werden vom Land
insbesondere beim Aus- und Umbau, Erhalt und Sanierung
sowie Ertlichtigung bestehender regionaler Radverkehrs-
verbindungen in ihrer Baulast finanziell unterstiitzt.

§ 19 Rad-Hauptnetz

(1) Das Rad-Hauptnetz wird vom Land planerisch stetig
weiterentwickelt. BaumaBnahmen innerhalb des Rad-
Hauptnetzes sind unter Leitung der obersten Strafen-
baubehdrde zwischen den Tragern der Strafbenbaulast
abzustimmen, zu gewichten und umzusetzen. Die Pla-
nungen der Gemeinden und Landkreise werden besonders
berlicksichtigt, sofern ein Bedarf fiir den Alltagsradverkehr
festgestellt wurde. Das Land baut an Strallen in seiner
Baulast entsprechend der getroffenen Gewichtung das
Rad-Hauptnetz fortwéhrend aus.

(2) Die Radwegweisung ist nach den Hinweisen des fir
Verkehr zustandigen Ministeriums zur wegweisenden
Beschilderung fiir den Radverkehr auszufiihren. Sie wird
vom Land geplant, hergestellt und unterhalten.

§ 20 Radschnell- und Raddirektverbindungen’

Radschnell- und Raddirektverbindungen scllen direkt und
grundsétzlich getrennt vom FuRverkehr gefiihrt werden.
Sie sind mit hoher Qberflichenqualitdt und ausreichenden
Breiten, die das Nebeneinander fahren und Uberhalen
sowie das stérungsfreie Begegnen ermdglichen, auszu-
statten. An Knotenpunkten sollen Radschnellverbindungen
und Raddirektverbindungen vorwiegend bevorrechtigt
sein und eine Fahrt mit maglichst geringen Verlustzeiten
ermaglichen.

Artikel 2

Anderungen des Hessischen StraBengesetzes

Das Hessische Strallengesetz in der Fassung vom 8. Juni
2003 (GVBI. | 5. 166), zuletzt gedndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 28. Mai 2018 (GVBI. 5.198), wird wie folgt
gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) Die Angabe zU § 6 wird wie folgt gefasst:
,§ 6 Einziehung und Teileinziehung”

b) Die Angabe zu § 6a wird wie folgt gefasst:
,§ 6a Einziehung und Teileinziehung”

2. § 3 wird wie folgt gedindert:
Absatz 1 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

,1. Landesstralert das sind

a) Straben, die innerhalb des Landesgebietes untereinan-
der oder zusammen mit Bundesfernstralien ein Verkehrs-
netz bilden und vorwiegend einem (iber das Gebiet eines
Kreises hinausgehenden Durchgangsverkehr dienen oder
zu dienen bestimmt sind;

b) Radschnellverbindungen, die eine regionale oder tiber-
regionale Verbindungsfunktion erfiillen und fiir die eine
der Verkehrsbedeutung entsprechende Verkehrsnachfrage
gegeben oder zu erwarten ist; sie sollen untereinander
oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammen-
hangendes Netz hilden;

¢) Raddirektverbindungen mit einer gegeniiber Radschnell-
verbindungen geringeren Verkehrsnachfrage, die eine re-
gionale oder {iberregionale Verhindungsfunktion erfiillen.
Die Bestimmung der Radschnellverbindungen und Rad-
direktverbindungen des Landes nimmt das fiir Straften-
wesen zustédndige Ministerium vor.

3. § 4 wird wie folgt gedndert:
Dem Absatz 1 wird der folgende Satz angefiigt:

LEs konnen insbesondere Nutzungen nicht verkehrlicher
Art sowie die Freihaltung von Flachen von verkehrlicher
Nutzung bestimmt werden.”

4, § 5 wird wie folgt gedndert:
Dem Absatz 1 werden die folgenden Satze angefiigt:

.Die Verkehrsbedeutung einer 6ffentlichen Strale ist un-
abhangig von einer Anderung nach Satz 1 alle fiinf Jahre
zu Uberpriifen. Sofern eine Umstufung zur Vermeidung
und Verringerung von Verkehr erforderlich scheint, hat
diese zu erfolgen.

5. § 6 wird wie folgt geéindert:

a) In der Uberschrift wird nach der Angabe ,Einziehung"
die Angabe ,und Teileinziehung" eingefiigt.

b) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,Eine ffentliche Strale kann eingezogen werden, wenn
kein Verkehrsbediirfnis mehr besteht oder das Wohl der
Allgemeinheit es insbesondere zur Vermeidung und Ver-
ringerung von Verkehr oder von Belastungen durch Verkehr
erfordert. Die Teileinziehung einer Stralte ist zulassig,
wenn nachtraglich Beschrankungen auf bestimmte Be-
nutzungsarten, Benutzungszwecke, Benutzerkreise oder
Benutzungszeiten aus tiberwiegenden Griinden des Wohls
der Allgemeinheit festgelegt werden sollen. Von der
Mdglichkeit der Teileinziehung soll insbesondere dann
Gebrauch gemacht werden, wenn zur Realisierung von
Mafknahmen der Verkehrslenkung und Verkehrsberuhi-
gung bestimmte Verkehrsarten auf Dauer von dem durch
die Widmung der Verkehrsfldche festgelegten verkehrs-
iiblichen Gemeingebrauch ausgeschlossen werden sollen.

Fiir die Einziehung und Teileinziehung von Gemeindestra-
{ten ist die Gemeinde, von Landes- und Kreisstralten die
oberste Stralenbaubehorde, im Ubrigen die Stralenauf-
sichtsbehdrde zustandig. Soweit dieses Gesetz sich auf
Einziehungen bezieht, findet es auf Teileinziehungen
entsprechend Anwendung.*

6. § 9 wird wie folgt gedndert:

In Absatz 1 Satz 2 werden die Worter ,mdglichst weitrei-
chende” durch das Wort ,durchgéngige” ersetzt.

7. § 23 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

A1) AuBerhalb der zur ErschlieBung der anliegenden
Grundsticke bestimmten Teile der Ortsdurchfahrt dirfen
1. Hochbauten jeder Art

a) langs der Landesstralen und Kreisstralen in giner Ent-
fernung bis zu 20 m, gemessen vom &duBeren Rand der
befestigten fir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten
Fahrbahn,

b) ldngs der Radschnell- und Raddirektverbindungen in
einer Entfernung his zu 5m, gemessen vom Zuleren
Rand der befestigten Fahrbahn,

2. bauliche Anlagen jeglicher Art, die (ber Zufahrten an
Landesstrallen oder Kreisstralien unmittelbar oder mittel-
bar angeschlossen werden sollen

nicht errichtet werden. Dies gilt fir Aufschiittungen und
Abgrabungen groReren Umfangs entsprechend.”

b) Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

.(2) Im Ubrigen bediirfen Baugenehmigungen oder nach
anderen Vorschriften notwendige Genehmigungen der
Zustimmung der Stralenbaubehdrde, wenn

1. bauliche Anlagen

a) langs der Landesstraen oder Kreisstralen auBerhalb
der zur Erschliefung der anliegenden Grundstiicke be-
stimmten Teile der Ortsdurchfahrten in einer Entfernung
bis zu 40 m, gemessen vom dulleren Rand der befestigten
Fahrbahn, errichtet, erheblich gedndert oder anders ge-
nutzt werden sollen,

b) langs der Radschnell- und Raddirektverbindungen aufter-
halb der zur Erschliefung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten in einer Entfernung
bis zu 10 m, gemessen vom duleren Rand der befestigten
fiir den Kraftfahrzeugverkehr bestimmten Fahrbahn, errich-
tet, erheblich gedndert oder anders genutzt werden sollen,
2. bauliche Anlagen auf Grundstiicken, die auBerhalb der
zur Erschliefung der anliegenden Grundstiicke bestimm-
ten Teile der Qrtsdurchfahrten {iber Zufahrten an Landes-
strallen oder Kreisstralen unmittelbar oder mittelbar
angeschlossen sind, erheblich geéndert oder anders ge-
nutzt werden sollen.

Die Zustimmungsbedirftigkeit nach Satz 1 gilt entspre-
chend fir bauliche Anlagen, die anzeigebedirftig sind.
Weitergehende bundes- oder landesrechtliche Vorschriften
bleiben unberdhrt.

8. § 41 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,(1) Das Land ist Tréger der StraRenbaulast fiir die Landes-
straBen. Den Landkreisen und Gemeinden sowie den
Zweckverbanden konnen durch Vereinbarung mit dem
Land die Planung und der Bau der Radschnell- und Rad-
direktverbindungen iibertragen werden. Die Rechte und
Pflichten des Landes als Trager der Strafenbaulast bleiben
unbertihrt."

b) Absatz 3 wird wie folgt gedndert:
Die folgenden Sdtze werden angefgt:

.Den Landkreisen kann durch Vereinbarung mit den Ge-
meinden die Verwaltung und Unterhaltung einschlieRlich
des Um- und Ausbaus von in Ortslagen gelegenen Rad-
verkehrsverbindungen tibertragen werden. Die Rechte und
Pflichten der Gemeinden als Trager der Stralenbaulast
bleiben unberiihrt.

Artikel 3

Anderungen des Gesetzes iiber den ffentlichen Per-
sonennahverkehr in Hessen

Das Gesetz Uber den &ffentlichen Personennahverkehr in
Hessen vom 1. Dezember 2005 (GVBI. | S. 786), zuletzt



gedndert durch Artikel 10 des Gesetzes vom 4. September
2020 (GVBI. S. 573), wird wie folgt gedndert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt geéndert:

a) In der Inhaltstibersicht wird nach der Angabe zu § 3
folgende Angabe eingefiigt:

,§ 3a Umstieg auf alternative Antriebsformen und Elek-
trifizierung von Schienenstrecken”

b) In der Inhaltsiibersicht wird nach der Angabe zu § 4
nde Angabe eingefigt:

c) In der Inhaltstibersicht wird nach der Angabe zu § 5
folgende Angabe eingefiigt:
.§ 5a Landesfahrgastbeirat”

2. § 3 wird wie folgt gedndert:

.(1) Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Ge-
samtverkehrssystems und tragt dazu bei, die Mobilitats-
nachfrage zu befriedigen. Ziel ist es, den &ffentlichen
Personennahverkehr als wichtige Komponente zur Bewl-
tigung des Gesamtverkehrsaufkommens zu stérken und
eine Verdopplung der Fahrgastzahlen bis 2030 herbeizu-
fiihren. Das Angebot des &ffentlichen Personennahver-
kehrs ist daher vorausschauend, nutzerorientiert, attraktiv,
leistungsfahig und effizient zu gestalten.

(2) Das Land strebt zu diesem Zweck die Erweiterung der ¥

‘Kapazitdten an’ iiberlasteten Schienenkorridoren und
Streckenerweiterungen zur Beschleunigung von Trassen

an. Es unterstiitzt den Wiederaufbau des Schienennetzes, «

insbesondere durch die Reaktivierung von stillgelegten
Bahnstrecken, sofern die Aufgabentrager die Finanzie-
rung der betrieblichen Ausgaben der jeweiligen Strecken
sicherstellen.”

3. Nach § 3 wird folgender § 3a eingefiigt:

.(1) Die Leistungserbringung im &ffentlichen Personen-
nahverkehr soll tiber geeignete Anforderungen und Maft-
nahmen bei Planung und Bau von Infrastruktur sowie
Beschaffung und Ausgestaltung von Fahrzeugen schritt-
weise bis spétestens 2030 auf einen vollsténdigen Betrieb
mit alternativen Antrieben beziehungsweise nicht fossilen
Antriebsenergien umgestellt werden.

(2) Das Land strebt bis 2030 eine weitgehende Elektrifi-
zierung von Schienenstrecken an.

4. § 4 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

.(1) Eine im &ffentlichen Verkehrsinteresse ausreichende
Verkehrsbedienung ist als Aufgabe der Daseinsvorsorge
nach dem Stand und der Entwicklung der Mobilitats-
nachfrage entsprechend den regionalen und ortlichen

Gegebenheiten z gestalten Der offentliche Personezﬁ
‘. n -

erheblich ausgeba
act iindliche Bedienung
zwischen 05:00 Uhr und 23:00 Uhr bei kurzen Reisezeiten,
Direktverbindungen, Anschluss- und Ubergangssicherheit
soll gewahrleistet werden. Die jeweils ndchstgelegenen
“Mittel- und Oberzentren- sollen durch-héichstens einen*
einzigen Umsﬂe’ﬁ"der offentlichen Nahverkehrsmittel unter

Wahrung der Anschlusssicherheit erreicht werden kén-
nen. Entsprechend der Mobilitatsnachfrage ist das Ange-
bot durch flexible Bedienungsformen im Sinne des § 2
Absatz 1 Satz 1in Stadt-, Vorort- oder Regionalverkehren
zu verdichten.”

b) Nach Absatz 1 wird folgender Absatz 1a eingefiigt:
.(1a) Die Anbindung.im. soll durch an
den tatsdchlichen Bedirfnissen orientierte Bedienfor-
men wie Anrufbusse 8ichergestellt werden. Die Anruf-
busse sollen‘barrierefrei sein und insbesondere die Mit-
nahme von  Hilfsmitteln  fir  Menschen  mit
Mobilitatseinschrankungen und Fahrradern jederzeit er-
maglichen. Das Bedienangebot ist in die Fahrgastinfor-
mationssysteme, Tarife und den Vertrieb der Verkehrs-
verbiinde einzubinden; Das Land fordert den Ausbau des
Anrufbussystems fi finanziell”

¢) Dem Absatz 5 wird folgender Satz angefigt:

.Das Land setzt sich im Einvernehmen mit den Aufgaben-
tragern und Verkehrsverbiinden fiir die Einfiihrung eines
deutlich ermaRigten Befdrderungstarifs zur Nutzung des
gesamten offentlichen Personennahverkehrs in Hessen
ein.”

d) Folgende Absétze 7 und 8 werden angefiigt:

,(7) Die kostenlose Mitnahme von Fahrradern im 6ffentli-
chen Personennahverkehr soll grundsétzlich ermdglicht
werden .

) Die. lg{aitgstelleﬁ des Offentlichen Personennahver-
kehrs sind so auszugestalten, dass sie sich mit anderen
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes beziiglich Auf-
findbarkeit, Zuganglichkeit, Nutzbarkeit, Beschilderung,
Fahrgastinformation und direkten Wegen ergdnzen und
eine ungehinderte An- und Abfahrt ermdglichen. Halte-
stellen und Stationen sollen zudem gut einsehbar und
beleuchtet sein und iiber witterungsgeschitzte Warte-
und Sitzmdglichkeiten sowie Abstellmdglichkeiten fiir
Fahrréder verfiigen."

5. Nach § 4 wird folgender § 4a eingefiigt:

.(1) Die Vernetziing der Verkehrsmitfel und Verkehrsver-
bindungen ist insbesondere durch integrale Taktfahrpld-
ne zu verbessern. Das fir den offentlichen Personennah-
verkehr zustandige Ministerium erstellt zu diesem Zweck
in Zusammenarbeit mit den Aufgabentrdgern sowie Ver-
kehrsverbiinden innerhalb von zwei Jahren nach Inkraft-
treten des Gesetzes ein Konzept zu der Einflihrung eines
mittel- und langfristig ausgelegten Hesseniak;e‘s Der
Hessentakt soll Vorgaben fiir einen Integralen Taktfahr-
plan enthalten und den Schienenpersonennahverkehr
nachhaltig verbessern.

(2) Die Umsetzung des Hessentakts soll langfristig zu
Reisezeitverkiirzungen insbesondere auf Nord-Siid-Ach-
sen wie der Main-Weser-Bahn sowie der Schaffung von
Direktverbindungen zwischen Oberzentren fiihren. Zu
diesem Zweck werden bauliche, fahrzeugtechnische und
organisatorische Verbesserungen umgesetzt. Unter bau-
lichen Verbesserungen sind insbesondere der Aus-, Um-
und Neubau von Strecken, deren Begradigung, die Schaf-
fung neuer Ausweichgleise sowie die elektronische

" Verbesserung an Stellwerken und Strecken zu verstehen.

Fahrzeugtechnische Verbesserungen sind insbesondere
solche elektronischer Art, stérkere Motoren, eine hohere
Anzahl von Tiren sowie Anpassungen des Fahrzeugbo-
dens zur Beschieunigung des Ein- und Ausstiegs.

(3) Der Schienenpersonennahverkehr ist so zu planen,
dass auf der Basis eines grundsétzlich am Bedarf orien-
tierten Integralen Taktfahrplans landesweit vergleichba-
re Bedienungsstandards erreicht werden. Unter beson-
derer Ber{icksichtigung der verschiedenen verkehrlichen
Bediirfnisse soll ein verglelchhares Fahrplanangeb@t in
denVerdichtungsrdumen' und im Iénd[lchen Raumver-
reicht werden.

(4) Der Hessentakt ist alle flinf Jahre nach Mallgabe von
Absatz 1 fortzuschreiben.”

6. Nach § 5 wird folgender § 5a eingefiigt:

,Die Aufgabentrdger sollen sich bei der Wahrnehmung
der Aufgaben zur Wahrung der Fahrgastinteressen von
einem bei dem fiir den offentlichen Personennahverkehr
zustdndigen Ministerium eingerichteten Landesfahrgast-
beirat unterstiitzen lassen. Ihm soll insbesondere ange-
horen je ein Vertreter oder eine Vertreterin der landes-
weit zustédndigen Fahrgastverbdnde, der Interessenver-
tretungen von Behinderten und anderen Menschen mit
Mobilititsbeeintrdchtigung, der betroffenen Fachge-
werkschaften und der Fachverbande der Verkehrtreiben-
den sowie des Stadte- und Gemeindebunds. Das N&here
regeln Verwaltungsvorschriften.”

Artikel 4

Anderung des Hessischen Gesetzes iiber die 6ffentli-
che Sicherheit und Ordnung

Das Hessische Gesetz iiber die dffentliche Sicherheit
und Ordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom
14. Januar 2005 (GVBI. | S. 14), zuletzt gedndert durch
Artikel 10 des Gesetzes vom 7. Mai 2020 (GVBI. S. 318),
wird wie folgt gedndert:

§ 14 wird wie folgt gedndert:
Dem Absatz 6 wird folgender Absatz 7 angefiigt:

.Die Gefahrenabwehrbehérden und die Polizei dirfen im
offentlichen Verkehrsraum zur Verhiitung der Uberschrei-

_ tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Kraftfahr-

zeugen nach MalBgabe des Satzes 2 Bildaufzeichnungen
offen anfertigen und damit auf einer festgelegten Weg-
strecke die Durchschnittsgeschwindigkeit eines Kraftfahr-
zeugs ermitteln (Abschnittskontrolle). Die Bildaufzeich-
nungen diirfen nur das Kraftfahrzeugkennzeichen, das
Kraftfahrzeug und seine Fahrtrichtung sowie Zeit und Ort
erfassen; es ist technisch sicherzustellen, dass Insassen
nicht zu sehen sind oder sichtbar gemacht werden kénnen.
Bei Kraftfahrzeugen, bei denen nach Feststellung der
Durchschnittsgeschwindigkeit keine Uberschreitung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vorliegt, sind die nach

Satz 2 erhobenen Daten sofort automatisch zu léschen.

Die Abschnittskontrolle ist kenntlich zu machen”

Artikel 5

Das Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.
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